KOMUNIKAT Nr SO
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dma Cfo . ﬁ?goqu ...... 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 278/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 1. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzefi lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, kiéry wydarzyt si¢ w dniu 24 maja 2008 r., pomigdzy samochodem
FOLLOW ME, a kotujacym samolotem Piper PA-28-181, klasyfikuje¢ do kategorii:

»Czynnik $rodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Shizby zarzadzania ruchem lotniczym - E2”
oraz ,,Stuzby lotniskowe. Obstuga naziemna - E4”,

2. Opis okolicznosct wypadku:

Pilot Samolotu Piper PA-28, po Jadowaniu na RWY 29, na polecenie Kontrolera TWR
wykonat ,back track” i kolowat do progu pasa RWY 29. Podczas kotowania po ptycie
wschodniej PPS-1, doszlo do zderzenia samolotu z jadacym z naprzeciwka samochodem
FOLLOW ME, ktéry zmierzal do tegoz samolotu w celu w celu prowadzenia go na miejsce
postoju. Pilot wytaczyt silniki i zglosil zdarzenie do TWR: Pilot i kierowca pojazdu zostali

poddani badaniu trzezwosci-wynik negatywny. W wyniku zderzenia, samolot oraz samochdd
ulegty uszkodzeniu.

Panstwowa Komisja Wypadk6éw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL" ustalia, ze:

Z chwila, gdy samolot kotujacy po drodze startowej zblizat si¢ do progu RWY 29, Kontroler
TWR EPWR zezwolil zalodze samolotu, niezgodnie z obowiazujacym komunikatem
NOTAM, na dalsze kotowanie do wschodniej ptyty postojowej PPS-1, ,, Turn to the right to
the eastern apron” Prowadzacy korespondencj¢ radiowa, co-pilot samolotu Piper PA-28,
chcac si¢ upewnié, ze majq skrgei¢ w prawo zapytat ,,At the end of the runway to the right?”
otrzymal odpowiedz od Kontrolera TWR EPWR ,Affirm”. Co-pilot potwierdzit i zgodnie
z otrzymanym zezwoleniem samolot wkolowal na wschodnia ptyte postojowa PPS-1.

Nastgpnie zatoga samolotu kontynuowata kolowanie w kierunku potudniowo-zachodniego = |

naroznika PPS-1, wowczas Kontroler TWR EPWR zapytal zaloge samolotu, czy obserwuje
FOLLOW ME ,,...confirm Marshall In sight?”. Co-pilot potwierdzit ,,....positive ...is passing
us”. Szybko zblizajacy si¢ samochéd FOLLOW ME nie ominal samolotu, tylko uderzyt
w koncowke prawego skrzydia, doprowadzajac do obrotu samolotu o okoto 80°.

PKBWL, analizujac zapisy Zalacznika Nr 7 do Instrukcji operacyjnej lotniska EPWR,
stwierdza, ze ptyta postojowa PPS-1, na ktdrej doszio do wypadku, jest zaliczana do strefy B.
Wedlug punktu 2.2.7 Zalacznika, na ptytach postojowych samolotéw PPS, PPS-i, PPS.2
obowiazuje ograniczenie prgdkosci pojazdéw do 20 km/h. Ograniczenie to nie dotyczy
samochodéw operacyjnych FOLLOW ME, ale w dalszym punkcie 2.2.7. Zalacznika, ktéry
dotyczy wszystkich pojazdéw jest zapis o nastgpujacej tresci ,, w odlegtosci do 5 m od statku
powietrznego stojacego na ptycie PPS, PPS-1, PPS-2 bezwzglednie obowiazuje ograniczenie
predkosci do 5 km/h”. Tego warunku kierowca FOLLOW ME nie spetnit.




3. Przyczyna wypadku:

. PKBWL, ustalita, Zze przyczyng wypadku bylo nie zachowanie nalezytej ostroznosci
| prowadzenie z nadmierng predkosciqa samochodu FOLLOW ME, przez pomocnika
koordynatora ruchu naziemnego, na wschodniej piycie postojowej PPS-1 lotniska EPWR.

‘Okolicznoécia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo, niezgodne z obowiazujacym
komunikatem NOTAM, zezwolenie Kontrolera TWR EPWR na kolowanie samolotu po
ladowaniu bez asysty FOLLOW ME.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

I_’KBWL zalecila, aby kierowca samochodu FOLLOW ME, peniacy obowigzki
pomocnika koordynatora ruchu naziemnego zostat skierowany na badania psychotechniczne.

S. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Komentarz:

Urzad Lotnictwa Cywilnego, w trybie administracyjnego postgpowania
wyjasniajacego ustalil, ze Kontroler TWR EPWR zastosowal odstepstwo od komunikatu
NOTAM, ktére nie pozwalalo na wydanie zezwolenia na kotowanie samolotu po ladowaniu
bez asysty FOLLOW ME. Kierujacy samochodem FOLLOW ME nie spodziewal sig
w miejscu zdarzenia samolotu, poniewaz zgodnie z procedurg samolot powinien oczekiwaé
na samochéd FOLLOW ME w oznaczonym miejscu. Kontroler po odstgpieniu od procedury,
nie poinformowat kierujacego samochodem FOLLOW ME, ze samolot nie czeka na niego
w oznaczonym miejscu tylko koluje w jego kierunku. Z uwagi na faki, ze Kierujacy
wykonywal inne czynnosci lotnicze na lotnisku, Kontroler powinien zatrzymac samolot do
czasu zakonczenia tych czynnosci oraz przyjazdu samochodu FOLLOW ME po samolot.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego moglo by¢ nie zachowanie

nalezytej ostroznosci w kierowaniu samochodem FOLLOW ME przez Koordynatora Ruchu
Naziemnego.

Urzad Lotnictwa Cywilnego, po przeprowadzonym audycie, nie widzi zagrozenia dla
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych, zwiazanego z wykonywaniem funkcji
obstugi ruchu naziemnego i tankowania przez jedng osobe pod warunkiem poslgpowania
zgodnie z obowiazujacymi procedurami na tym lotnisku.

5.1. ULC skierowat do PAZP pismo wzywajace do wyjasnienia przyczyny postepowania
Kontrolera wbrew zapisom zawartym w NOTAM, ktére nie zezwalalo na kotowanie
samolotu bez asysty FOLLOW ME szczeg6lnie, czy takie postgpowanie miesci sig
w aspekcie rutynowego, systematycznego i §wiadomego naruszenia obowigzujacych
przepisOw i procedur.

5.2. ULC skierowat do PAZP oraz Zarzadzajacego lotniskiem wniosek wzywajacy do
wspélnego, kompleksowego przeanalizowania procedur w obszarach:

— zarzadzania ruchem na lotnisku;
- planowania operacyjnego;

— prowadzenia nadzoru nad przestrzeganiem procedur w zakresie wykonywania operacji
lotniczych na lotnisku;

— reakcji shuizb zabezpieczajacych operacje lotnicze na lotnisku w sytuacjach
kryzysowych.




5.3.

54.

Departamenty: Zeglugi Powiectrznej, Lotnisk oraz Operacyjno-Lotniczy ULC

w ramach biezacego nadzoru nad stuzbami wiaczg do planu kontroli lotniska EPWR
ww. problematyke.

Zdarzenie wykorzysta¢ w ramach skutecznej realizacji promocji zagadnien
bezpieczenstwa w Osrodku Szkolenia Kontrolerbw oraz w szkoleniu stuzb
lotniskowych zarzadzajgcego lotniskiem. '
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